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PIERRE BARDOU

Le 29 avril 1879, un arrété du Préfet de
la Gironde, modifié le 4 juillet de la
méme année ! autorisa I'ouverture d’une
raffinerie et d’'un entrepdt d’huiles et
d’essences minérales a Saint-Loubeés,
preés du village de Cavernes, en bordure
de Dordogne.

Dans ce milieu intégralement agricole,
I'irruption d’une « usine a pétrole »,
selon la terminologie d’alors, suscite bien
évidemment de nombreuses questions
dont en particulier le pourquoi d'une telle
implantation ? D’autre part, et ce n'est
pas anodin, cet événement dans ce qu’il
a d’exemplaire, annonce le processus
d’industrialisation que la presqu’ile
d’Entre-Deux-Mers connaitra des ce
moment et qui ira s'amplifiant au cours
du XX€ siecle. Avec le plus souvent des
capitaux étrangers 2 la région il s’agit la
d’une industrialisation lourde parce que
gourmande en ouvriers mais lourde éga-
lement étant donné les secteurs de pro-
duction qu’elle va embrasser, non seule-
ment chimique, mais aussi ‘métallur-
gique.

En ce qui la concerne l'usine de Saint-
Loubés releve de ce que Pierre
Guillaume a souligné comme I'espoir en-

La raffinerie Deutsch de la Meurthe a Saint-Loubeés,

une industrie en milieu rural au XIXe siécle

Documentation Shell-France

trevu pour l'estuaire et I'agglomération-
bordelaise de s’ériger en centre pétrochi-
mique important 2. Espoir a cette époque
clairement perceptible car le nouvel éta-
blissement venait se juxtaposer a ses deux
prédécesseurs, I'un Fenaille et Chatillon
créé en 1862 a Begles - devenu ensuite
Fenaille, Chatillon et Despeaux puis
Fenaille et Despeaux - et lautre,
Desmarais fréres, apparu en 1878 a

f‘ﬂB idons daS [lt reés

Blaye 3.

Par la suite, cette dynamique se trouva
prolongée par la création dans les années
30 des raffineries de Pauillac et d’Ambes
a I'instigation respective de la Société des
Pétroles Jupiter et de la Société des
Raffineries de Pétrole de la Gironde,
dynamique prolongée puis renforcée avec
en 1955 l'installation de la raffinerie Esso
également a Ambes.
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Exploitation de puits de pétrole jaillissant en Pennsylvanie, d'aprés le
panorama du pétrole présenté a lexposition universelle de 1889,
Gravure anonyme dans «Le pétrole et ses applications» par Henry Deutsch
de la Meurthe.

Tout avait commencé, semble-t-il, le
29 aout 1858 lorsque le célebre puits
Drake, foré a Titusville, fit jaillir dans le
ciel de Pennsylvanie un panache d’or noir
qui allait bouleverser le monde.

Depuis longtemps, ’homme connaissait
'existence d’écoulements pétroliers natu-
rels et déja, au début du XIX€ siecle, le
gisement caucasien de Bakou avait été
mis en exploitation. En 1849, il ne comp-
tait pas moins de 130 points d’extraction.

Les puits jaillissants forés aux Etats-
Unis quelques années plus tard révolu-
tionnerent la planéte pour une raison
simple et évidente mais qui ne laisse pas
d’étonner. Leur production, sans cesse en
augmentation, provoqua le besoin par
'abondance. Lesprit inventif de ’homme
fit le reste.

Lannée 1860, en Pennsylvannie, la pro-
duction était de 200 barils - le baril valant
42 gallons, soit pres de 160 litres. Cing
ans plus tard, elle était de 6 a 7000 barils.
En 1880 elle arrivait 2 72 214 barils pour
6249 puits forés.

A Tinstigation des producteurs améri-
cains, on se mit trés vite a importer ce
liquide miracle qui, une fois épuré, don-
nait des produits d’éclairage (le pétrole
lampant), des produits de graissage, de la
paraffine, de la vaseline... Son futur
emploi généralisé pour I'alimentation du
moteur a explosion n’était pas a l'ordre
du jour.

Quelques industriels particulierement
actifs s’engageérent avec force dans ce
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marché vaste et prometteur dont, faut-il
le souligner, le secteur de I'éclairage
n’était cependant pas totalement vierge.
Depuis 1824, les rues principales de
Bordeaux connaissaient en effet 'éclaira-
ge au gaz a linitiative de la Compagnie
d'éclairage de la ville de Bordeaux par le gaz
hydrogéne, 22 rue Condillac’ 4. En 1863,
on édifiait une usine de gaz hydrogene
liquide a Libourne, au Faubourg de la
Gare 5 mais ce n'est qu’a partir de 1880
que I'usage du gaz de houille prit 'avan-
tage et se généralisa. Dans 'intervalle, les
réverberes bordelais avaient été aussi ali-
mentés a l'huile de colza ¢ puis, sous
l'impulsion d’hommes d’affaires avisés,
avec du pétrole des que celui-ci fut dis-
ponible. En 1866, Messieurs Sire et
Lacaze de la Compagnie d’éclairage a I'hui-
le de pétrole, 22, allées de Tourny et 8, rue
Sainte-Colombe a Bordeaux, proposaient
aux municipalités leurs candélabres en bois
et lanternes a six pans avec lampes, mises en

Diversss sorten do mpes.

8 Lampe modiratenr, & hoiby sigdlale. — 2 Lawpe & pébrile, wnlinnier
I Lampo s pitrole, dugles. — 4 Lampe & esenee mincruky.

Diverses sortes de lampes a la fin du XIXe siecle. Gravure
anonyme dans «La science et les travaux de la ménageres.

place, entretien des verres, meches et buile,
allumage et éteignage,... @ raison de 1,75 F
par candélabre, par lanterne et par jour 7.
Cependant et si lucratif puisse-t-il se
révéler, le marché public n’égalait en rien
les promesses du secteur privé et familial.

Celui-ci jusque la, se contentait de la
fumeuse et malodorante chandelle de
résine ou de suif, ou bien de la bougie
stéarique, plus propre, mais a la flamme
tout aussi jaune. Notoirement plus effi-
caces étaient les lampes bralant des
huiles végétales extraites de graines de
hétre, noix, chanvre, chénevis, mais sur-
tout de colza. Ces lampes a modérateur,
dites lamzpes Carcel, donnaient une lumie-
re blanche et fixe. Mais, un fonctionne-
ment mécanique compliqué, associé a
leur prix élevé, firent que progressive-
ment, elles perdirent la faveur du
public &

1l y avait enfin les lampes a buile de schis-
te ou essence minérale dites de sireté et
garanties inexplosibles lesquelles, respon-
sables de bien des accidents, furent
cependant utilisées trés longtemps. P
Bigorry, 13, rue du Loup a Bordeaux,
prétendait en 1863, que son essence de
benzine a la marque Photogéne colitait
moitié moins a consommation et capacité
lumineuse égale °. En définitive, le pétro-
le donnait une lumiére sans doute un peu
plus jaune que I'huile de colza, mais son
intensité et sa commodité d’emploi firent
tres rapidement la fortune de ses produc-
teurs.

Transporté comme la résine en barils de
bois cerclés de fer, le brut était importé
en France puis, aprés raffinage, le pétrole
lampant obtenu se vendait en bidons de 5
litres, plombés, ornés de beaux noms
lumineux tels que Luciline, Saxoleine,
Radioleine, Fantolline, Electricine, ou
bien aptes a conforter la clientéle tels que
Securitas ou Etendard.

Un bon pétrole lampant devait se pré-
senter aussi transparent que de I'eau, sa
densité ne devant pas dépasser 780 a 790
gr au litre, toutes qualités requises pour
une distillation de ceeur; apte a donner le
plus bel éclairage pour un prix minime.
Léducation du public se fit rapidement,
et d’autant mieux que les industriels inté-
ressés y contribuérent sans vergogne. En
1889, Henry Deutsch de la Meurthe
publia une étude comparative sur les ren-
dements obtenus par les différents types



de luminaires utilisés dans les intérieurs
privés 10, Prenant la flamme d’une bougie

Soirée d'hiver en famille a la lumiére d'une lampe & pétro-
le. Gravare anonyme dans «Le ménage de Madame
Svlvains,

stéarique en référence, il ressort que la
luminance d’une chandelle de suif n'arri-
vait qu’au rapport 0,81 alors que la lampe
a pétrole caracolait a 6,06. Par contre, on
obtenait un résultat nettement supérieur
en brtlant de I'huile de colza : 7,06 avec
une meche de 19 m/m ou approchant
6,01 avec une méche de 12 m/m. Mais,
d’un cofit plus élevé que le pétrole, ce
produit ne put garder 'avantage. Tres vite
I'enjeu devint financier.

En 1843, sous le regne de Louis-
Philippe, Alexandre Deutsch de Ia
Meurthe arrivait a Paris '!. Il venait de
quitter Gosselming son village natal en
Lorraine et souhaitait se lancer dans le
commerce des huile végétales destinées a
Iéclairage, activité alors en pleine expan-
sion. Il n'avait pas trente ans, mais aussi
pas d’argent, et dut en emprunter a un
cousin.

Il acheta a Pantin une ferme ou, le
dimanche, il menait ses enfants pour

Alexandre Deutsch de la Meurthe (1815-1889). Document

Shell-France.

jouer et prendre l'air. Le terrain était
vaste, il décida d’y construire une
fabrique d’huiles végétales et peu apres
ouvrait a La Villette un atelier d'épura-

tion d’huiles végétales pour y traiter prin-
cipalement les huiles de colza.

Pantin prit de 'ampleur et s’augmenta
d’une distillerie de résine, produisant
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La premiére raffinerie d"Alexandre Deutsch de la Meurthe, & Pantin en 1880. Document Shell-France.



prospérité récom-
pensait  'esprit
d’entreprise.

C’est alors que se
produisit I'événe-
ment cité plus
haut, le forage du
premier puits de
pétrole en
Pennsylvannie.
En 1861, 224
tonnes de pétrole,
en fits de bois,
étaient  débar-
quées des cales
du voilier améri-
cain « Elisabeth
Wiatts ». Convaincu
de l'intérét d’un tel
arrivage, Alexandre Deutsch de la
Meurthe s’en porta acquéreur et installa a
Pantin les appareils destinés a étudier les
procédés de raffinage et leurs applica-
tions. Ni la lampe a pétrole ni I'automo-
bile n’existaient encore. Le marché était a
créer. Les premiéres fabrications porte-
rent sur de nouvelles bougies en cire
minérale (tirée du pétrole), destinées a
supplanter les bougies en stéarine (a base
de graisse animale saponifiée).

Trés rapidement consommation et pro-
duction s’amplifierent. Pantin ne suffisait
plus, ce qui motiva la construction d’une
raffinerie 4 Rouen. Plusieurs marques
furent créées. En premier lieu, inspirée
de Lucie, petite-fille du donateur,
Luciline fut le nom donné au pétrole lam-
pant mais aussi a la raffinerie - entrepot
de Rouen-Quevilly. Les initiales du fon-
dateur : A.D. furent la marque attribuée
a la graisse largement consommée par les
nouvelles machineries industrielles, mais
aussi par les charrons et Moto-Naphta
devint celle identifiant I'essence. Il est
incontestable qu’en ce qui concerne I'in-
dustrie francaise du pétrole, Alexandre
Deutsch de la Meurthe fut non seule-
ment un précurseur éclairé mais aussi un
remarquable entrepreneur. Cependant, il
n’était pas un cas unique et, notamment

Document Shell-France,
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en Gironde, a la méme époque, une
aventure assez comparable s'était signa-
lée.

Dés 1862, mais trés probablement
quelques années auparavant, deux
hommes, Fenaille et Chatillon, #ra-
vaillaient les builes de résine a
Aubervilliers. Ils ouvrirent cette année la
une usine pour la distillation des brais et la
fabrication des graisses végétales sur la pro-
priété du sieur Sellié, chemin de Birambis a
Beégles et entreprivent immédiatement d'ap-
pligquer leur matériel de chaudiéres a résine
pour la distillation des builes de pétrole 12,
En 1874, devenue Fenaille et Despeaux,

Henry Deutsch de la Meurthe (1846-1919). Document
Shell-France,

la Société produisait plus du tiers de la
consommation en France, installait des
entrepots dans le port de New York pour
le chargement de ses navires et I'année
1875, doublait son matériel de raffinage
en raison de la rapide augmentation de la
consommation. Elle ouvrait enfin une
nouvelle usine 2 Rouen en 1883 13,
Depuis 1877, les deux fils d’Alexandre
Deutsch de la Meurthe avaient été asso-

ciés dans I'affaire. A son déces, leur pére
leur laissait une entreprise considérable
dont la raison sociale devint « Les fils de
A. Deutsch de la Meurthe ». De carac-
téres trés différents, les deux freres se
complétaient admirablement. L'ainé,
Henry, fut un promoteur passionné a la
fois d’automobile et d’aéronautique.
Membre du Jury de I'"Exposition univer-
selle de 1889 et spécialement chargé de
l'organisation de la section de I'industrie
et des applications du pétrole, il affirma
dans un discours qu'il fit a cette occasion
qu’'on trouverait la solution du probléme
dans Uemploi d’un moteur a benzoline 14,
La terminologie a cette époque n’était
guere fixée et I'on utilisait tout aussi bien
ce mot ou celui de gazoline pour nommer
I'essence extraite du pétrole,

Mettant d’ailleurs ses propos et ses
actes en accord, il faisait dés cette époque
procéder dans ses usines aux essais de
productions d’essences extra légeres
devant permettre [’'alimentation d’un
moteur rapide a grande puissance. En
1890, il présenta I'une des premiéres voi-
tures a pétrole au Président de la
République, Sadi Carnot. Il fut I'un de

Emile Deutsch de la Meurthe (1847-1924). Document
Shell-France.



ceux qui fondeérent I'’Automobile-Club de
France, apportant en outre son aide a
Louis Renault qui n'en était qu'a ses
débuts. Tout aussi activement, il soutint
les recherches concernant la motonau-
tique et ’aéronautique. Auteur d’un
ouvrage trés documenté intitulé « Le
pétrole et ses applications » 13, il proposa
d’appliquer le moteur a explosion aux
ballons dirigeables et créa de nombreux
prix afin d’encourager industriels et
pilotes. Parmi les plus prestigieux, on
reléve notamment le circuit Saint-Cloud -
Tour Eiffel et retour, prix doté de 100000
F, qui fut remporté en 1901 par Santos
Dumont avec son dirigeable puis, en
1904, le premier prix pour aéroplane
pour lequel il offrit 25000 F (auxquels
s’ajouta une somme équivalente offerte
par Archdeacon) récompensant 'aviateur
qui couvrirait un kilometre en circuit.

Ce prix fut gagné le 13 janvier 1908 par
Henry Farman sur biplan Voisin 2 moteur
Antoinette 50 CV, avec un temps de vol
d’une minute et vingt huit secondes 1¢.

Philantrope visionnaire, il partage en
France avec Gustave Eiffel et de
Joukovsky la paternité de l'aérodyna-
mique moderne. Conscient de l'avenir
qui s’ouvrait pour I'aviation et soucieux
de la place du pays, il fonda a Saint-Cyr,
I'Institut aérotechnique qu’il offrit en
1911 a 'Université de Paris puis en 1914,
compléta son ceuvre une fois encore par
la fondation et la création d’une Chaire
d’aéronautique  au  Conservatoire
National des Arts et Métiers.

Mais il n’était pas dans le caractere de
cet homme de se limiter a 'apport de ses
idées ou de ses capitaux. Aussi, et parfois
au péril de sa vie, était-il le premier a
monter sur les appareils que son aide
avait permis de mettre au point. C’est a
ce titre qu'il fut également I'un des
membres fondateurs de 'Aéro-Club de
France. Son frére Emile, certes moins
aventureux, ne lui cédait en rien pour les
qualités humaines, et fut lui aussi un
grand mécene, Persuadé de la nécessité
d’une meilleure compréhension interna-
tionale, et voulant en cela créer parmi les

Les docks Sursol 4 Bordeaux en Archives départementales de la Gironde, 5 M-251.

étudiants des contacts entre francais et
étrangers, il offrit la premiére série de
pavillons de la Cité Universitaire de Paris.
Aprés 1918, il apporta son aide a des mil-
liers d’orphelins de guerre par le soutien
actif qu'il consacra a une ceuvre chari-
table franco-américaine.

Leurs vies trés rapidement esquissées,
voici donc les hommes qui, en 1878,
entreprirent d’étendre leur activité indus-
trielle au bordelais. Les raisons d’une
telle décision semblent tout a fait évi-
dentes : accroitre pour le sud du pays
tout d'abord les possibilités de produc-
tion et de commercialisation, mais aussi

utiliser les capacités d’exportation du
port de Bordeaux notamment en direc-
tion du domaine colonial, le tout avec
l'arriere-pensée de disputer ces marchés a
une concurrence déja fortement implan-
tée, Mais, si les motivations apparaissent
clairement, une question reste entiére :
pourquoi 2 Saint-Loubés ? Deux
réponses concourantes peuvent alors étre
avancées. Lune, sentimentale, trouve sa
justification dans les attaches qu'Henry
Deutsch de la Meurthe pouvait avoir en
Entre-Deux-Mers 17. Il avait en effet
épousé Ida Marguerite Raba, niece de
Chatles Rodrigue et leur domaine de
Naujan-et-Postiac, le chateau
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Perponcher, n’était somme toute guére
éloigné de Saint-Loubes. Lautre raison,
plus technique et plus terre a terre, se
trouvait conduite par [histoire récente du
port de Bordeaux, ou depuis 1869, le
déchargement de produits pétroliers se
trouvait interdit. Cette décision coerciti-
ve était la conséquence d’un gigantesque
incendie survenu dans la nuit du 28 au 29
septembre, catastrophe occasionnée par
une gabarre chargée de bidons et qui
avaient pris feu. Celle-ci ayant sombre,
les caisses enflaimmées surnageant et bal-
lotées par le flux et le reflux, communi-
quérent lincendie 4 dix-sept navires
ancrés sur le fleuve. Les opérations de
déchargement ne furent dorénavant
autorisées qu’aux ports de Lagrange, sur
la rive gauche, et de Jourdane a Saint-
Louis-de-Montferrand, sur la rive droite.
Cette situation perdura 2 tel point qu’'en
1876, le chemin de grande communica-
tion n° 50 subissait d’importantes dégra-
dations ...par le passage journalier des char-
rettes transportant le pétrole du Port de
Jourdane & Bordeaux ou aux entrepdis... 18.

Done, en 1879, une raffinerie de pétro-
le s'installait a proximité du petit port de
Cavernes en bordure de la Dordogne, sur
le territoire de la commune de Saint-
Loubés. Avec ses 2 365 habitants, celle-ci
était alors I'une des plus peuplées des
dix-huit communes constituant le canton
de Carbon-Blanc, majoritairement agri-
cole. Le bourg de Saint-Loubeés, actif et
d’une architecture agréable, aéré par la
traversée de l'ancienne route royale
reliant Bordeaux a Limoges par Saint-
Pardon et Libourne, s'enorgueillissait
d’une vaste place a corniéres édifiée en
1780 et tout 4 fait propre a accueillir effi-
cacement foires et marchés. Depuis le
moyen-age, Saint-Loubeés, faisant office
de ville centre, voyait son influence inté-
resser plusieurs communes de son arc
oriental et méridional et le village de
Cavernes, hameau d’environ 60
immeubles avait son histoire lice a la
riviere 12, Le choix du site de I'usine y pui-
sait un double avantage puisque d’une
part situé sur 'ultime grand méandre de
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Vue d'ensemble de I'éablissement au début du siécle. Photographie anonyme, carte postale en phototypie. Collection Lamouroux,

la Dordogne, il bénéficiait d’un confor-
table tirant d’eau, et d’autre part cette
nouvelle entreprise pouvait utiliser la voie
ferrée Bordeaux-Paris passant a quelques
centaines de métres au sud. En 1878, la
Société avait envisagé de s'installer a
Bordeaux-Bastide, quai des Queyries, sur
un terrain dépendant des Docks Sursol a
proximité immédiate de I'Usine a pétrole
des Queyries ouWiistenfeld et Cie fabri-
quait des graisses depuis 1870. Ce projet
fut rejeté par I'administration le 18 avril
1879 et celui de Saint-Loubeés, mené
conjointement, eut un premier aval le 29
du méme mois pour, le 4 juillet, donner
entre Dordogne et vignes, le coup d’en-
voi d’une industrie aux prolongements
alors insoupconnés 19,

Sur un vaste terrain perpendiculaire 4 la
riviere, ceint d’un talus en terre, ouvert
aux deux extrémités et muni de portes
métalliques pouvant étre garnies de terre
en cas d'incendie, trois unités de distilla-
tion furent installées. Les navires pétro-
liers ne venaient pas, bien sar, jusqu’a
estacade qui avait été aménagée sur la

berge de la riviere. Depuis 1869, ils
remontaient en Garonne jusqu’au
Marquis mais en 1882 furent relégués
dans I'estuaire et leur mouillage assigné a
proximité de la rive droite de I'ile Verte.
Au début, les barils de brut étaient trans-
férés sur des gabarres et transportés ainsi
jusqu’a Cavernes. Par la suite, le brut en
vrac fut transvasé a bord de petits cha-
lands citerne a six compartiments, plus
un étanche de part et d’autre afin d’assu-
rer la flottaison, et remorqués par un
petit vapeur jusqu'a Blaye chez
Desmarais, a Furt, commune de Gauriac,
ou se trouvait le dépot de Fenaille et
Despeaux ouvert en 1890 20, ou bien a
Cavernes. Lappontement fut pour cela
organisé avec un chaland désarmé faisant
office de ponton flottant, le tout équipé
d’une grue a vapeur et d’'une pompe.

Le traitement industriel se bornait a
obtenir le meilleur rendement possible
par I'application de la chaleur. La distilla-
tion par chauffage direct ou par chauffa-
ge a la vapeur, puis condensation et épu-
ration, permettait d’extraire en phases
successives, les produits commerciaux

différenciés par leur densité : non seule-
ment essences, pétrole lampant, huiles
lourdes de graissage, goudrons et coke de
pétrole sous forme de résidus, mais aussi
pétroléine ou neutroline. Blanche, inodo-
re et sans saveur, la vaseline révolutionna
la pharmacie permettant d’obtenir des
pommades fines d'une conservation par-
faite et d'une lubrification des tissus
organiques bien supérieure a celle des
produits végétaux ou animaux utilisés
jusque la2!.

En général, les raffineries n'étaient
guére organisées pour le traitement com-
plet des pétroles bruts mais, selon Henry
Deutsch de la Meurthe, #/ y avait quelques
grands établissements on plusieurs de ces
fabrications distinctes sinon toutes, se trou-
vaient réunies 22, 11 semble que l'usine de
Cavernes ait pu remplir ces conditions,
tout au moins jusqu’a la guerre de 1914.

En 1890, le stock s’élevait a 5 000 barils
soit 875 000 litres, mais la capacité pou-
vait atteindre trois fois plus. En 1908,
témoignage de la rapide et considérable
évolution, elle était de 20 000 000 de
litres, volume sensiblement équivalent a
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Au cerur de la raffinerie : chaudiére, agitateur, épurateur.

(2393) SAINT-LOUBES pnts BORDEAUX. — Photographie Henry Guillier, carte postale en phototypie.
UN COIN DES USINEB A PETROLE DE CAVERNES, i Archives municipales de Bordeaux.
HENRY GUILLIER H1, 42 bim ot &4 rue FooBoove = LiDOurne
gnés des réservoirs. Pratique d’ailleurs
controversée par les directeurs des autres
usines 23,

Si d’immenses précautions avaient été
prises pour éviter tout accident, on ne
saurait en dire autant de la pollution qui,
toutes entreprises confondues, se mani-
festait de facon endémique depuis le
début. Par exemple, chez Fenaille et
Despeaux, en 1890, les atteintes concer-
nant les ruisseaux d’Ars et de I'Eau
Bourde, allaient croissant. En 1894, et a
la suite d’une longue série de plaintes,
P'usine Deutsch fut elle aussi mise en
demeure d’épurer d’une maniére efficace
les eaux de lavage et de mettre fin aux
écoulements intempestifs qui rendaient
le poisson immangeable et s'infiltraient
dans les puits.

La Luciline fut jusqu’au début du XX©
siecle, le produit porteur de I'entreprise.
Aussi, toute une politique de commercia-
lisation avait été mise en place avec en
premier lieu, un certain nombre de
dépots ou le remplissage des bidons, /es-
tagnon, pouvait étre pratiquée, soulageant

celui de la concurrence avec 18 000 000
pour Fenaille et Despeaux répartis entre F
Beégles et Furt et 21 000 000 pour
Desmarais a Blaye.

Ces immenses quantités de liquide
inflammable entreposées ou en transit ne
laissaient pas d’inquiéter services publics
et riverains. A Saint-Loubes, ot 'habita-
tion la plus proche de I'usine se trouvait a
une centaine de meétres, I'ensemble de
I'agglomération de Cavernes vivait sous
le risque d’une catastrophe.

Cependant, cuvettes maconnées, tertres
gazonnés, fossés, tas de sable et pompe
incendie, avaient été mis en place pour
tenter de pallier a ce qui, fort heureuse-
ment, ne se produisit jamais. La crainte
de I'incendie avait méme conduit a I'ins-
tallation de grands paratonnerres éloi-
Stockage au nord de l'usine, prés de I'appontement sur la

Dordogne. Photographie Marcel Delboy, Musée
d'Aquitaine, fonds Remond et Buzaud.
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ainsi Cavernes et démultipliant les possi-
bilités de diffusion. Ce fut un premier
dépot, bien modeste : 3 000 litres en
1888 a Libourne, rue Desbordes. En
mars 1895, le projet portant sur 10 000
litres en gare de Bordeaux-Bastide sur un
terrain de la Cie d’Orléans, était refusé. 11
en fut de méme en aotit de la méme
année pour celui envisagé a l'angle de
I'avenue Thiers et de la rue Bouthier avec
embranchement le reliant 2 Saint-Loubés
par la voie ferrée. Refusé, alors qu’en
1892 la Compagnie d’Orléans s'était vu
accorder une autorisation de dépot a
proximité immédiate. Peut-étre I'entre-
gent de la Société Deutsch effrayait-elle
les responsables bordelais ?

L'argumentation avancée reposait sur
l'idée d’alimenter la ville de Bordeaux au
moyen de voitures citernes. Il est a noter
qu'au méme moment, Charles Gruet et
Cie, 1, rue Sainte-Colombe, était agent
général pour « Les fils de A. Deutsch de
la Meurthe » et que Charles Gruet ne
sera maire de Bordeaux qu’'en 1912. A ce
moment, les jeux seront faits : 'usine de
Cavernes sera, depuis 1897, reliée a la
voie ferrée Bordeaux-Paris et la méme
année, la Société aura ouvert a Floirac,
chemin de la Sauve, un dépot promis a
un bel avenir.

Cela étant, cette volonté d’expansion
n’empéchait nullement d’ceuvrer au quo-
tidien et les norias de charretées qui
transportant les caisses de bidons au guar
a4 pétrole de la gare de Saint-Loubés ou
bien a celle de Lagrave-inférieure, située
sur la ligne de I’Etat en direction de La
Rochelle. Le trafic se révélait d’une telle
importance que la commune d’Ambarés-
et-Lagrave réclama des compensations
financieres pour les réparations a appor-
ter aux chemins et que le conseil munici-
pal se plaignit en 1908 de ce que la halle
aux marchandises était entiérement rem-
plie de barils et bidons de pétrole, si bien
que les fats de vin en attente d’expédi-
tion restaient exposés au soleil et a la
pluie 24,

Habituellement, il semble que la voie
d’eau n’ait été utilisée que pour l'arrivée

Publicité urbaine pour la Luciline sur les tramways-omnibus a traction animale, ligne de la Benauge a
Bordeaux. Photographie anonyme, fin XIXe siecle, coll. Bardou.

du brut et que, par contre, on se soit
organisé pour reexpédier les produits
transformés par voie ferrée. Cela et sans
pour autant se priver des nombreux voi-
turiers et de leurs attelages, comme nous
I'avons vu. Incité par le modernisme ou
poussé par la nécessité, on alla méme jus-
qu’a faire 'acquisition d’un lourd camion
Purrey, mii a la vapeur, lequel défoncait
les routes de Saint-Loubeés avec une effi-
cacité rarement vue jusque-la.
Paradoxalement, nous savons peu de
choses sur les hommes qui furent, jour
apres jour, employés dans cette entrepri-
se. La consommation du pétrole étant
plus importante I'hiver que I'été, le ralen-
tissement de production estival permet-
tait sans doute a ces ouvriers-paysans, de
ne pas rompre complétement avec leurs
racines. En 1899, la raffinerie employait
59 ouvriers, 20 ouvriéres, 2 garcons et 1
fille de moins de 18 ans. Effectif bien
modeste comparativement aux 500 per-
sonnes annoncées par Fenaille et
Despeaux en 1894 et les 350 chez
Desmarais en 1914. Ces deux derniers
chiffres sont a considérer avec circons-

pection car le déséquilibre semble bien
grand et trouve, peut-étre, son explica-
tion dans le fait qu'on y ait compris le
nombre des charretiers alors plus ou
moins attachés a entreprise.

L'encadrement était assuré par des spé-
cialistes et en 1895, le tres britannique
directeur, sir Stevens ayant parfois
quelques démélés avec ses paysans recon-
vertis, n’hésitait pas a les traiter de
cochons de francais, propos qui entrainé-
rent de vigoureuses protestations munici-
pales 23,

Tres probablement créé en méme temps
que celui de Bégles, peu apres 1893, le
syndicat avait pour nom « Chambre syn-
dicale des ouvriers et ouvriéres du pétro-
le de Carvernes - Saint-Loubés ».
Larticle 1 des statuts stipulait entre
autres qu'il avait pour but d’établir... /a
liberté corporative de tous les adhérents et
d'élever le niveau de la moralité en assurant
a chacun d eux le moyen de faire respecter sa
dignité 26. En avait-il les moyens ?

En tous cas, si avec l'ouvrier-paysan
Saint-Loubés entrait de plein-pied dans
le XXE€ siecle, le gabelou, autre corps de

143



métier, beaucoup plus ancien et redouté
de certains, avait depuis la création de
I'usine une présence beaucoup plus mar-
quée. Préposés, brigadiers, sous-briga-
diers, matelots, patrons, sillonnaient la
Dordogne a bord de leur embarcation et
controlaient les allées et venues pétro-
lieres. Dampleur du trafic entraina la
création de la brigade des Douanes de
Cavernes a partir de 1892 qui fut succes-
sivement rattachée aux capitaineries de
Libourne, Lormont, St-André-de-Cubzac
puis Blaye 27,

Le 25 septembre 1893, le sous-brigadier
Castagnet était porté disparu lors de ['ex-
plosion de la gabarre Jules-Maxence,
chargée de 270 fiits d’essence et amarrée
a l'estacade. Lincendie commencé a 21
heures, fut rapidement jugulé au niveau
de I'appontement, mais on dut se rési-

Publicité urbaine pour la Luciline sur les tramways-omni-
bus a traction animale, ligne de la Benauge a Bordeaux.
Photographie anonyme, fin XIXe sigcle, collection Bardou.
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Plan du dépor de Floirac pres de la gare de La Sauve en 1896, A.D.G. 5 M 390.

gner a laisser briler le bateau jusqu’a ce
qu’il coule. Le lendemain, le corps du
malheureux a moitié carbonisé, fut

retrouvé a marée basse dans le tillac 28,

Ce drame vient rappeler que la présen-
ce du danger restait constante sur les
bateaux de transport et que les risques
pouvaient étre les plus grands. C’était




Quvriers et ouvrieres de la raffinerie en 1897.
Photographie de Jongh - Paris. Collection Moreau.

I'incendie si le navire était en bois, le
pétrole restant a 'intérieur, la coque allait
jusqu’a briler en entier. Ce fut le cas du
Protis en 1887, dans le port de Marseille,
ou du trois-mits autrichien Hitar en
1889, dans le port de Bouc 29,

Lexplosion dte au dégazage demeurait
un risque majeur pour les navires-
citernes, si un incendie se déclarait en
cours de déchargement. Ce fut le cas du
britannique Petrolea, devant Blaye, ot1 17
personnes trouvérent la mort le 14 juin
1892 soit un peu plus d'un an avant 'ac-
cident de Cavernes 0.

Néanmoins, et si regrettables puissent-
ils étre, ces dramatiques événements
n’entravaient en rien la marche triompha-
le d’une industrie qui se préparait a révo-
lutionner le monde. En 1889 les visiteurs
de I'Exposition universelle a Paris ne se
lassaient pas d’admirer un immense
panorama représentant I'extraction et la
transformation du pétrole. Cette idée,
attribuée aux freres Deutsch, se prolon-
gea a Bordeaux en 1895, ou sur les
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Facture adressée le 14 janvier 1898 a Nelson Léglise,
magasin de denrées coloniales et autres denrées, au bourg
a Saint-Loubes. Collection Jacques Barreand.

Quinconces, lors de I'exposition de la
Société philomatique, ... de grands plans-
relief bonbeur des enfants et des grandes per-
sonnes... donnaient a voir une mine de char-
bon a ciel ouvert ainsi qu'une raffinerie avec
ses aménagements et port pétroliers 31.

Le 11 juin de la méme année fut donné
le départ de la course Paris-Bordeaux-
Paris. Tout comme I'année passée, avec
celle de Paris-Rouen, ce concours de voi-
tures sans chevawx devait récompenser le
véhicule capable d'étre sans danger, aisé-
ment maniable pour les voyageurs et ne pas

coditer trop cher
sur la route. Sur
22 concurrents
ayant quitté la
capitale, 12 vire-
rent a Bordeaux
et 9 seulement
arrivérent a
Paris. On
dénombrait 8
voitures a pétrole
et 1 a vapeur.

Annuaire du pétrole de
1923,

LUGILINE

des Salone

MOTO-NAPHTA

La premiden essence du monds

= bidnan pembas de 1 ire

fUILE A. . JUPITER

Indécompasable

& toute température



Les temps modernes commencaient et le
marché de l'essence irait croissant 32,
Paradoxalement, celui du pétrole lam-
pant, bien qu'en pleine expansion,
connaissait déja les atteintes d’une
concurrence non négligeable : le gaz de
houille en premier lieu mais bientot
électricité. A Bordeaux, la premiere
usine génératrice, Buchin et Tricoche,
mise en route en 1887, fut le berceau en
1893 de la Société d’Eclairage électrique
de Bordeaux et du Midi (rues du Temple,
Poquelin Moliere et de Grassi). A la péri-
phérie, la Cie générale d’Electricité de
Bordeaux puis plus tard I'Energie élec-
trique du Sud-Ouest, s’employérent éga-
lement a déposséder les pétroliers de leur
débouché premier 33,

Dans les campagnes dépourvues de gaz
d’éclairage on vit surgir a la fin du XIX¢
siecle de nombreuses installations a 'acé-
tylene. Lappareillage pour obtenir ce gaz
combustible, obtenu en faisant agir de
'eau sur du carbure de calcium, installé
dans les regles et bien entretenu (ce qui
n'était pas toujours le cas) ne présentait
pas plus d’inconvénient que le gaz
d’éclairage urbain 34.

Entre 1897 et 1913, on recense 19 ins-
tallations nouvelles sur les communes
d’Ambes, Ambarés, Bassens, Carbon-
Blanc, Cenon, Sainte-Eulalie, Saint-
Loubes, Saint-Sulpice et Cameyrac,
Yvrac. Le plus souvent, elles sont le fait
de commercants ou artisans a deux
exceptions pres, I'éclairage des églises
d’Ambares en 1898 et d'Yvrac en 1899 35,

Généralement d’origine industrielle, les
générateurs de gaz pouvaient étre parfois
concus et fabriqués par un artisan local.
Ce qui a Saint-Loubes fut le cas pour
Joseph Sarrieu et Pierre Mouche, respec-
tivement ferblantier et serrurier.

Deés 1914, la Société Les fils de A.
Deutsch de la Meurthe se trouva coupée
de ses approvisionnements venant de
Roumanie et de Russie. Un accord passé
avec le groupe Royal Dutch-Shell lui
donna la possibilité de recevoir durant
toute la guerre des cargaisons de brut en
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provenance de Bornéo. Cet hydrocarbure
nitrifiable permettait bien str d’obtenir
de I'essence mais, trés chargé en benzéne,
toluéne et xyleéne, il donnait apres extrac-
tion la possibilité de fabriquer de puis-
sants explosifs. Cette coopération entre
les deux sociétés contribua donc large-
ment a I'approvisionnement de la France
en carburant mais aussi donna au pays le
moyen de produire le T.N.T. nécessaire a
son industrie de guerre.

Deux sociétés se trouvaient a I'origine
du groupe Royal Dutch- Shell. L'une pre-
nait source a Londres ot Marcus Samuel,
a partir de 1833 développa avec un suc-
ces  considérable l'importation de
coquillages d’Orient destinés a la décora-
tion. Lui succédant en 1878, son fils, éga-
lement prénommé Marcus, entreprit en
supplément le commerce du pétrole lam-
pant transporté en vrac depuis la Mer
Noire jusqu'en Extréme-Orient. Le pre-
mier tanker de sa flotte franchit le canal
de Suez en 1892 et il créa « The Shell
Transport and Trading Company Ltd » en
1897.

A la méme époque, J.B.Auguste
Kessler, rejoint en 1896 par Henri
Deterding, exploitait aux Indes néerlan-
daises sur I'lle de Sumatra, un gisement
pétrolier. La Royal Dutch Petroleum
Company entra en lutte avec Marcus
Samuel mais la dure concurrence du
géant américain Standard Oil contraignit
les deux sociétés a se rapprocher. Le
groupe naquit en 1907 36,

En 1921, apres le déces d’Henry
Deutsch de la Meurthe, survenu en 1919,
son frére Emile trouva un accord avec
Henri Deterding et les deux maisons s’as-
socierent pour créer, en 1922, la Société
anonyme des Pétroles Jupiter. Cette nou-
velle société, bénéficiant de I'apport que
représentait la puissante firme « a la
coquille », recevait en outre dans sa cor-
beille I'avoir considérable que représen-
taient les capacités de stockage portuaire,
issus de I'ancienne Société Deutsch. A
savoir : Boulogne, Le Havre, Rouen,
Trignac, Saint-Loubes, Strasbourg, Au
total, 165 000 tonnes dont 44 000 a

Cavernes, sans compter les sites dits inté-
rieurs de Pantin, Juvisy, Issy, Nancy, Lyon,
Chantenay, Toulouse et Floirac (ce der-
nier de plus modeste importance).

Elle recevait également un parc de 400
wagons réservoirs et une flotte de quatre
tank-steamers : les « Luciline » construit
en 1899, « Lutetian » construit en 1908,
« Henri Deutsch de la Meurthe » et
« Emile Deutsch de la Meurthe »
construits apres la guerre. Exploités par
les soins de Lane et Macandrew, de
Londres, il naviguaient sous pavillon bri-
tannique 7.

Cependant, voici que la période
d’aprés-guerre entrainait une situation
toute nouvelle pour l'industrie pétroliere
francaise. D’une part la suppression des
avantages douaniers dont elle bénéficiait
jusque la concernant le raffinage sur le
territoire national provoquait I'arrét de
cette activité. A Cavernes comme ailleurs,
la transformation du produit brut dispa-
rut au profit de I'éventuelle modification
de produits raffinés importés et de la
réexpédition en vrac ou conditionné.

Mais d’autre part, lutilisation du
moteur a explosion appliqué a I'automo-
bile, représentait une expansion formi-
dable, ce que Lucien Channuc a par
ailleurs trés clairement analysé pour la
Gironde 38,

Depuis 1891, date de |'arrivée de la pre-
miere automobile a Bordeaux jusqu’a la
veille de la guerre, la progression fut
constante : 1038 cartes grises furent ainsi
délivrées pour I'année 1913 en Gironde.
En 1921, on était passé a 8775 nouvelles
mises en circulation, soit respectivement :
7577 automobiles, 68 cycle-cars, 351
side-cars et 779 motocyclettes. Une ére
nouvelle s’ouvrait modifiant et amplifiant
pour les carburants et produits annexes,
toutes les données de la commercialisa-
tion.

Au début, celle-ci s’était naturellement
identifiée au circuit de la distribution du
pétrole lampant. A Saint-Loubés, par
exemple, Chaissac, quincailler, vendait
de I'huile A.D. pour automobile, ou bien



a Ambares, I'épicerie Montoussé présen-
tait cote-a-cote, les bidons plombés de
Luciline et ceux de Monto-Naphta.
Qu'ils soient épiciers, marchands de
grains et fourrages, quincaillers ou dro-
guistes, il n’était pas rare de trouver chez
ces commercants tout aussi bien de I'al-
cool a briler, du pétrole ou de I'essence,
vendus au détail et tirés au robinet de
fats jaugeant 50 ou 200 litres. C’est grace
a ce réseau informel augmenté de
quelques charrons, serruriers ou forge-
rons qui s'improviserent mécaniciens,
que la diffusion de I'automobile a pris
son essor dans les campagnes. Les hote-
liers eux-mémes se mirent de la partie.
Ainsi, Terracol 2 Cenon qui, dans son éta-
blissement la « Halte des 4 Pavillons »,
tenait disponible des liguides pour
automobiles. .. et le faisait savoir en lettres
de 30 centimetres peintes sur la fagade.

L'augmentation
radicale de la
consommation
généralisera dans
Paprés-guerre  le
systeme de distri-
bution avec pompe
manuelle a partir
de fats de 200
litres. Ce procédé
jugé trop dange-
reux fut, par déci-
sion administrati-
ve, remplacé par le
pompage sur réser-
voir souterrain, De
1923 au début des
années 30, la trans-
formation ou la
création de postes
d’essence fut
considérable,
notamment le long

it 0T

Vente de carburant par une épicerie d'Uzeste, vers 1930.
Archives familiales.

dela R.N. 10 : 14 a St-André-de-Cubzac,
2 a  St-Vincent-de-Paul, 5 a Lagrave
d’Am-barés, 2 a Carbon-Blanc, 10 a
Cenon avec une majorité proche de la
« deuxieme barriere » aux limites de
I'Octroi bordelais. En deca, depuis 1921
jusqu’a 1929, I'avenue Thiers aura connu
l'ouverture de 13 garages avec dépét
d’essence a réservoir souterrain pour vente
au détail.

La création de ces commerces était le
plus souvent le fait de particuliers qui
revendaient parfois des produits d’origi-
ne variée. Lucien Channuc estime que la
premiére station-service de marque fut
créée en 1930 prés de la barriere de
Pessac, cours Gallieni par Energic-Patrol.
En 1932, Desmarais en édifiait une quai
Carriet a Lormont, dominée par une
monumentale colonne lumineuse sur-
montée de 'emblématique téte de gau-

Distributeurs d'essence Moto-Naphta chez ]. Dupuy «Le Pavillon Bleu» 4 et 10, avenue
Jean Jaurés a Cenon i la fin des années 20.
Photographie Pierre Barreau, carte postale publicitaire, collection Pierre Bardou.
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lois. Cet établissement portait a trois le
nombre des postes d’essence de cette
commune. Dans le méme temps, la R.N.
89 était desservie a Beychac et
Montussan, tandis qu’épiciers et gara-
gistes : 2 a Vayres, 3 a Saint-Loubes, 1 a
Ambes ainsi que le Syndicat agricole de
St-Sulpice et Cameyrac faisaient égale-
ment installer leur dispositif de distribu-
tion de carburant 9.

A cette époque, la pointe de I'Entre-
Deux-Mers était déja le théatre de
grandes manceuvres et les Pétroles
Jupiter avaient fort a faire pour garder
leur place. Dés avant 1914, quelques
dépots concurrentiels avaient vu le jour,
notamment a Floirac en 1909, avec la Cie
des Pétroles Fanto, société autrichienne
commercialisant les hydrocarbures de
Galicie, ou bien en 1910, la Sté des
Huiles Vitesse a Begles et a Floirac la
méme année Barthe et Cie au domaine
du Bouchonnais.

Dans l'apres-guerre, les dépots surgirent
a un rythme soutenu : en 1920, douze
installations souterraines pour Fenaille et
Despeaux a Floirac ainsi qu’un dépét
supplémentaire 2 Rocque de Thau en
1921. En 1923, un certain Raymond
Rousseau ouvrait un dépot de « carbu-
rant national » (essence plus alcool) a
Begles, en 1926, les Consommateurs de
pétmie « Serco » a Bordeaux-Brienne,
puis en 1930 le Dock des pétroles, gérant
de l'entrepét banal d’hydrocarbures du
Port autonome de Bordeaux a Ambes, en
1931 les Raffineries de pétrole de la
Gironde, quai de la Sou§s a Floirac, en

1934 la Sté des pétroles du Langucdoc a
Begles. Enfin, a Bassens, au lieu-dit
Entre- deux—EsLeys, entre 'usine de
I'Everite et la Poudrerie Nationale, la
Société de stockage de pétrole de
Bordeaux Bassens accueillit notamment
la Cie industrielle des pétroles en 1922, la
Société générale des huiles et fournitures
industrielles I'Oléo en 1925, puis dans les
années 30 les dépots Savy, d'Hornjelm,
Worms et Pétroles Jupiter, 40,

Lensemble de ces établissements avait
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un principe de fonctionnement tout a fait
comparable : réception des produits par
voie d'eau et redistribution soit en vrac
par camion ou péniche-citerne, soit en
fats ou bidons aprés conditionnement.
La situation particuliere de celui de
Saint-Loubés permettait I'expédition
directe par le réseau ferré, ce qui repré-
sentait un avantage certain. En 1930, la
direction décida I'extension du dépét de
Floirac souhaitant le passage de
1 700 000 litres a 10 400 000 litres, justi-
fiée par larrivée des produits noirs
(mazout et gas-oil) dont la consomma-
tion se généralisait rapidement. Cette
extension faisait de Floirac le plus impor-
tant dépot en liquide inflammable de
I'agglomération bordelaise ce qui préoc-
cupait les organismes officiels toujours
soucieux de sécurité 41,

En 1930, la Sté anonyme des Pétroles
Jupiter créait une raffinerie a Pauillac-
Trompeloup sur I'emplacement de 'an-
cien camp américain de 1917, En 1931,
les Raffineries de pétrole de la Gironde
s'implantaient au bec d’Ambes. Dactivité
de raffinage repartait.

REPUBLIQUE, FRANCAISE

COMBUNE DE FLOIRAG

la Sociéte A

donlleme;assll? ﬁﬂ.mdell
sollicite one exu-d(n ' I'autorisation du 7
Avril 1897, | du dépot d’hy-
drocarhure, de la Sauve et

Impasse dah me (Etablissement de 1~
classe).

Cette demande est soumise 4 une enquéte
de commodo el incommodo qui sera ouverle
Ie&)mnraalelllnul la duee sern de 3ﬂjonrs

Pendant ce délai, un Co
seliandnala!hhiedel"lntnhsde J m
heures, a la disposition des intéresses qui auront
i se pmnnmrpwranmmledépo projete.

Floirac, le 15 Janvier 1930,

Le Maire, -
LASSAUGUETTE.

Archives départementales de la Gironde, 5 M 390,

A Saint-Loubes, tout comme chez
Desmarais a Blaye, on transformait des
produits recus semi-distillés mais ¢’était
I'activité de conditionnement qui demeu-
rait la plus importante. Bien que réduit,
le personnel comprenait encore une qua-
rantaine de personnes. En aoiit 1939,
Alfred Granveaud, représentant de la Sté
Anonyme des Pétroles Jupiter a
Bordeaux, proposait a la clientéle « tous
les plOCILIltb Shell » et dans cette gamme,
seule la Luciline subsistait. La Shell fran-
caise était née 42, Mais l'on était aux
portes de la seconde guerre mondiale.

En 1940, I'usine de Cavernes fut occu-
pée par les troupes allemandes et, la
pénurie venue, reconvertie dans la pro-
duction d’alcool et de gaz de bois, Le 8
aout 1944, le bombardement meurtrier
que subit le site, infligeant de sérieux
dommages a I'usine, entraina surtout la
destruction d’une bonne partie du village
de Cavernes et malheureusement la mort
de 20 habitants.

Un an plus tard, un projet fut établi
pour la reconstruction de Iensemble,
mais les habitations seules en profitérent.

Devenu une friche industrielle, I’ espace
fut par la suite cédé a la Société Total qui
en fit un centre de mises en bouteilles de
butane-propane, activité qui fut transfé-
rée a Ambes en 1992.

S'interrompait alors le sillon engagé
plus d’un siecle auparavant par des
hommes qui, poursuivant une idée, celle
d’'un monde moderne, avaient su entrai-
ner des ruraux dans un univers planétai-
re.

Visionnaire, Henry Deutsch de la
Meurthe dEpIOlalt en 1889 43 les droits
de douanes et d’octroi que devait sup-
porter le pétrole. Concernant I'octroi, ses
veeux furent par la suite exaucés et les
droits qui, selon lui, grevaient le consom-
mateur... et pesaient surtout sur la classe
ouvriére furent supprimés. Mais, réaliste,
il n’insistait pas davantage sur I'énormité
des taxes... trouvant peu probable qu'un
Jour... le gouvernement songe a les abaisser,
car elles constituent une source importante



de revenu pour le trésor, disait-il avec beau-
coup de clairvoyance.
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